Suurtyén vanhan perinteen tallentajana tehnyt Samuli Paulaharju antaa mestarillisen

”

kuvauksen talvitien kunnossapidosta teoksessaan Sompio: "Kesdkaudet lapintie (talvitie)
sai olla omissa oloissaan. Kulki, kuka kulki, kulkekoon niinkuin haluaa. Mutta talvella tie
oli jumalanilmojen ja sompiolaisten hoidossa. Pakkanen pani pohjat, taivas pudotti kelin,
ja talviset lumiuhot riepottivat tukkoon syvimmditkin jdljet, joita vasta jotkut markkina-

miehet taikka muut kulkijat olivat ahkioillaan auranneet syvddn lumikinokseen.”



Auto-ja tielilkennemuseo Mobilian silta- ja tiehistorian asiantuntijan, KTM Martti Piltzin

lausunto Kaamanen-Sevettijdrvi-Nddtdimé (Norjan raja) maantiestd: "Tie istuu maise-
maan luontevammin kuin valtaosa Suomen teistd. Sitd edistdd myads se, ettd tie ndyttdd
hyvin hoidetulta. Tien linjaus on sijoitettu maastoon siirtymdkaarina todella imevdsti.
Voi vain kuvitella, mitd tiettomdn Sevettijdrven asukkaat, Idhinnd evakkokoltat ajatte-
livat, kun Sevetin tie vuosikausien rakentamisen jdlkeen avattiin. Toisaalta voi ajatella
myads, ettd tien rakentajille kokemus on ollut poikkeuksellinen.” Kuvan on ottanut Martti
Piltz matkallaan Petsamoon 2011. (Tien luokka oli aikaisemmin polkutie, jonka pddillyste
oli éljysora.)
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Saatesanat

Suomesta on kuljettu Jddmeren rannoille ja takaisin jo vuosisatojen ajan. Kulkuvilineiden
ja vaylien kehittyessa nousi jo toista sataa vuotta sitten esiin ajatuksia tieyhteydesta ja rau-
tatieyhteydestd Jadmerelle. Petsamon tultua Suomelle kdynnistyi tien rakentaminen. My0s
rautatien rakentamista selvitettiin silloin useaan otteeseen, mutta toteuttamiseen asti ei paasty.
Nyt pohjoisten merien jadpeitteen ohentuessa ja Koillisvayldn avautuessa merenkululle vuosi
vuodelta yha pitemmaksi ajaksi Jadmeren yhteydet ovat ajankohtaisempia kuin vuosikym-
meniin. My6s kaivostoiminnan viridminen Lapissa on nostanut uudelleen esiin ajatukset
rautatiestd Jaamerelle.

Lapin liikennettd suunniteltaessa on silloin tdll6in putkahtanut esiin tietoja varhaisemmista
Jaidmeren yhteyksien suunnitelmista. Kattavaa katsausta vanhoihin tie- ja rataselvityksiin ei
kuitenkaan ole ollut. Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus pyysi kesilla 2011 Erkki
Liljaa kokoamaan yhteen tietoja Jidmeren kaytivisuunnitelmien historiasta lahinni omaa
tarvettamme ajatellen. Mielenkiintoista aineistoa ja tietoldhteita kertyi kuitenkin niin paljon,
ettd paadyttiin saattamaan se kaikkien nahtaville kirjana.

Tama kirjan kirjoittaja rakennusmestari Erkki Lilja on itsekin ollut vahvasti mukana
Jadmeren kiytavien rakentamisessa. Sevettijirven kautta Norjaan johtava maantie oli yksi
hianen tyokohteistaan. Virkauransa viimeisind vuosina han paneutui erityisesti katoamassa
olleen tieperinteen tallentamiseen ja on jatkanut titd tyota elikkeelle jadtyainkin. Omien
aineistojensa ohessa Erkki Lilja on hyodyntanyt lukuisia arkistoja, joista han on 1oytinyt
tahin kirjaan paljon ennen julkaisematonta aineistoa.

Jorma Leskinen
Suunnittelupaillikko
Lapin elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskus

Tromssa.

JAAMERENKAYTAVA
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Jaidmerelle johtavien kulkuyhteyksien historiaa, suunnitteilla olevia ja jo toteutuneita tie- ja
ratahankkeita on tassa Jadmerenkdytivi -kirjassa kisitelty yhtend kokonaisuutena, jonka
pohjoinen piatepiste on Pohjois-Atlantin ja Jaidmeren rannikko ja eteldinen paitepiste levida
hajajuuristona Itimeren maihin.

Jadmerenkaytava on myos viestintd- ja vuorovaikutteisen, kulttuurihistoriallisen ja kansain-
vilisen litkenteen, energiahuollon ja elinkeinojen kehityskaytiva. Se yhdistdd Suomen ja
Itaimeren alueen Jadmeren syvasatamiin, suuriin 6ljy- ja kaasuteollisuuden tuotantoalueisiin
ja ilmastonmuutoksesta johtuvan vuosi vuodelta yhi paremman purjehduskelpoisuuden
saavan Koillisvdyldn linsipadhin. Jadmerenkaytavin kehityssuunnitelmien selkiranka on
Rovaniemi-Kirkkoniemi ratasuunnitelma.

JAAMERENKAYTAVA
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Kulkuneuvoja Jaagmerenkdytavdlla

Koska kulkuneuvojen puute tddlld Perdlapissa on sangen tuntuva, isossa mddrin vaikuttaa
vastustavasti Lapin kansan edistdmiseksi kaikilla aloilla ja tekee olon ja asumisen tddlld
Perdpohjolassa vuosi vuodelta yhd tukalammaksi, rohkenen ndyryydessd Herra Kuvernéorin
tiedoksi esilletuoda seuraavat alempana tehtdvddni anomusta puolustavat asianhaarat.

Yll4 oleva teksti on alkusanat Inarin Piirin kruununimismies J. Rossanderin Oulun ld4nin ku-
vernoorille elokuun 26. piivina 1896 kirjoittamasta kirjeestd, jossa hin perustelee maantien
rakentamisen tarpeellisuutta Tschuolisjirven pohjoispaasti Inarissa Norjan rajalle ja aina
Niytimovuonoon saakka Norjassa. OLKA Eb:821/Oulun maakunta-arkisto.

Kulkuneuvoja

Kulkuneuvot on hyvin monikasitteinen sana. Van-
himmat kulkuneuvot ovat olleet runomuotoisia,
laulamalla annettuja kulkuneuvoja eli reittiohjeita,
jotka kulkivat muistitietona perintoni isalta pojal-
le. Suulliset tiedonannot, kirjalliset reittiselostuk-
set ja reittien rakentamissuunnitelmat miellettiin
myo6s kulkuneuvoiksi. Toistasataa vuotta sitten
kulkuneuvot tarkoitti maamme olemassa olevaa
tiestoa.

Suomen Matkailijayhdistyksen, joka perus-
tettiin 1880-luvulla, yksi paitehtavista oli kehittad
kulkuneuvoja eli tiest6d ja majoitusoloja niiden
varsilla. Lapinmaan taloudellisten olojen tutki-
musta varten asetetun komiteamietinnén n:o 3
lausunnossa 1905 Lapin tiestod kisittelevin luvun
otsikkona on Kulkuneuvot. Nykyaan kulkuneuvot
kasitetdan vilineiksi, joilla litkutaan paikasta toi-

seen tai jotka vilittavit joukkoliikennetta.

Varpuniemen isanta, sevettijarveldinen Grand
Old Man, Johannes Holmberg antoi kulkuneu- ~ Kulkuneuvojen viides ulottuvuus

voja eli oli oppaanani suorittaessani silma- Liikenne kuuluu yhtena niihin merkittavimpiin

maaraista tietutkimusta kesalla 1964 valille

s e tekijoihin, jotka edistavit ihmiskunnan ja kansojen
Sevettijarvi-Norjanraja.

henkistd sekd aineellista kehitysta. Tiet ja rautatiet
ovat ylivoimaisesti niitd viylid, joita pitkin suurin
osa liikenteestd ja matkustajavirroista kulkee. Kun suunnitellaan liikenneviyliad huomispiivin
tarpeisiin, tulee suunnittelijalla ja rakentajalla olla tieto menneesta. Liikennehistorian tuntemus
on suunnitteluprosessin kivijalka, jolle tulevaisuus voidaan rakentaa.

Viylien suunnitteluun ja tekemiseen seki yllipitoon tarvitaan esineiti; tyokaluja, koneita
ja kulkuneuvoja. Naiden kohteiden ja esineiden kiytto tien valmistumisprosessissa sekd niiden
valmistajien ja kdyttdjien elimanvaiheet liittyvit viylien syntyhistoriaan.

JAAMERENKAYTAVA



Jaamerelle johtavien reittien vanhoja kulkuneuvoja, kuten erilaisia rekia ja pulkkia ja niihin
liittyvid tarinoita on taltioitu Lapin tiepiirin toimesta Auto- ja tieliilkennemuseo Mobiliaan.
Kulkuneuvoihin liittyvid kertomuksia kutsutaan niiden viidenneksi ulottuvuudeksi. Fyysisista
esineistd on mitattavissa nelja ulottuvuutta, paino, pituus, leveys ja korkeus.

Jaamerenkdytivi-teoksen tavoite

Yhteniistd koostetta Jadmerelle johtavista kulkukaytavista ja niiden historiasta, kulkuneuvoista,
ei ole aikaisemmin tehty, joten Lapin elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskus antoi allekir-
joittaneelle toimeksiannon tyostdd kooste, joka sai nimen Jadmerenkiytava. Sen paatarkoitus
on esitelld Jadmerelle tehdyt rautatiesuunnitelmat. Jotta ymmartaisi niiden syntymisen syyn
ja sijainnin, taytyy esiintuoda laajemmaltakin vanhojen lifkennekaytavien historiaa. Ne ovat
kuin ratapolkkyjd, joiden varaan ratakiskot asennetaan.

Liikennekaytavien historiaa ovat myds ne olosuhteet tai niiden muutokset, missi suun-
nittelijat ja rakentajat ovat olleet ja vaikuttaneet prosessin kestoaikana. Myos se liikenne,
jota tie vilittdd, ja ne tapahtumat, jotka ovat aiheuttaneet tielld liikkumista, ovat selkeisti
litkennehistoriaa.

Kulkuneuvojen, varsinaisten fyysisten vilineiden, kehityksen historiaa ja tarinoita, viiden-
sid ulottuvuuksia, ei ole kisitelty Jidmerenkaytava-teoksessa. Niistd Auto- ja tielitkennemuseo
Mobilia on julkaissut 2008 kirjoittamani kirjan Lapin tiemuseokohteiden ja -esineiden Viides
Ulottuvuus.

Jaamerenkdytivi-teoksen rakennetta ja lihtotietoja

Teos muodostuu 14 itsendisesti toimivasta osasta, jotka yhdessd muodostavat kokonaisuuden.

Osan 12 Jadgmerenkdytavin juuria ja haaroja alkuluvun Maéranp4ana Ruija on kirjoittanut
Lapin maakuntamuseon esimies, intendentti, arkeologi FL. Hannu Kotivuori. Luku tiydentaa
aikaisemmissa osissa kerrottujen Jadmerelle johtavien reittien historiaa, ja lisaksi luku kertoo
Jdamerenrannoille suuntautuneesta suomalaisten muuttoliikkeesta.

Osan 6 Muurmannin muinaisrannalle rautatie luvun Muurmannin radan rakentaminen
kuvat ovat Lapin yliopiston saamen kielen ja kulttuurin lehtori Leif Rantalan kokoelmien
vendjankielisestd julkaisusta. Hin on my6s suomentanut venijankieliset tekstit ja tarkastanut
Jadmerenkaytava-teoksen tekstid sekd antanut lukuisia neuvoja ja ohjeita tyostdessini teosta.

Osan S Vendjan henkireiat luku Yli Vayldn kuvakooste on Suomen Tullimuseon kokoel-
mista ja tietoja on antanut tulliylitarkastaja, Tullimuseonhoitaja FM Janne Nokki.

Jadmerenkiytava-teoksen kartta-aineiston hankkimisessa ovat olleet asiantuntijoina ja
avustaneet Jyviskyldn yliopiston dosentti, tietokirjailija FT Heikki Rantatupa ja Karttakes-
kuksen ex-tuotantopaillikko, tietokirjailija Yrjo Teeriaho.

Tekstidni ovat tarkastaneet myos Yrjo Teeriaho ja Hannu Kotivuori.

Lampimat kiitokset yllimainituille henkil6ille heidin pyyteettomastd avustaan. Heiddn
luovuttamansa ennen julkaisematon aineisto kirjaan nostaa sen arvoa historiateoksena.

Kuva- ja arkistoldhteita

Kiitollisena muistelen edesmennytti Geologian tutkimuskeskuksen museonhoitaja Pentti
Karhusta, jonka toimittamaa aineistoa oli jo vuonna 2000 ilmestyneessi Lapin tiepiirin Pit-
koksilta pikiteille- historiakirjassa.

JAAMERENKAYTAVA
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Jaamerenkaytava-teoksen kuvat ilman ldhdemerkintdi ovat kokoelmistani tai ottamiani.
Lisdksi kuvia ja aineistoa ovat luovuttaneet Jidmerenkaytavi-teokseen Tornionlaakson maa-
kuntamuseon johtaja Henri Nordberg, Taivalkosken kunnan kulttuuritoimi, tietokirjailijat
Seppo J. Partanen ja Veikko Erkkild, Auto ja tiemuseo Mobilian konsultti, KTM Martti Piltz,
metsanhoitaja Olli Sandstrom seki geologi Jarmo Lahtinen. Kiitokseni heille ja samaten
arkistosihteeri Riitta Holmbergille opastuksesta etsiessani tiestoon liittyvid asiakirjoja Ina-
rin kunnan arkistosta seka ivalolaiselle kustantamo Ukko-Media Oy:lle, jonka arkistosta on
aineistoa teoksessani.

Hiljainen kokemus ja muisti ldhdeaineistona

Hiljainen kokemus on henkilon vuosien varrella omakohtaisesti ja oma-aloitteisesti hankki-
maa osaamista ja elimin ymmartamista. Sit kertyy kaikille kautta linjan. Hiljaista kokemusta
tdydentda hiljainen muisti. Sen mairittely voisi olla; ei omakohtaisesti elettyd. Se on oman
ammattikunnan ja tyoyhteison alkuaikojen ja kehityksen historiatietoa siithen saakka, kun
itse tuli mukaan tyoelimian. Se on my®0s tietoa arkistojen katkoista.

Jadmerenkaytavi-teoksessa on lukuisten inarilaisten ja Norjan paatsjokelaisten hiljai-
sen kokemuksen ja muistin tietoutta, joita olen tallentanut haastattelemalla heitd vuosina
1964-2012. Kaikkia heita en voi kiittaa tassa tekstissani, ainoastaan muistella kiitollisuudella,
silld osa heistd on poisnukkuneita.

Opetusneuvos Matti Yli-Tepsan, maakuntaneuvos Asko Kenan ja rakennusmestarivete-
raani Martti Rankan kuva-aineistoa ja hiljaisen kokemuksen ja muistin tietoutta olen viime
vuosien tapaamisten tuloksena saanut kayttooni. Kiitos siité heille.

Lopuksi

Lampimit kiitokset kulttuuriystéavillisen Lapin ELY-keskuksen suunnittelupiallikko Jorma
Leskiselle ja tieperinneyhdyshenkild, tarkastaja Heikki Salmelle erittdin myonteisesti ja
kannustavasta suhtautumisesta kirjoitusty6honi, joka viivastyi sairastumiseni vuoksi noin
kuukaudella.

Erikoisesti tahdon kiittad Lapin tiepiirin ensimmiisen historian kirjoittanutta insin66ri
Raimo Rimetti ja kirjailija Seppo J. Partasta vuosia kestdneestd asiantuntija-avusta sekd
tekstieni kommentoimisesta tallentaessani Lapin tiehistoriaa. Tekstien tietoja olen kdyttinyt
ldhteind tyOstdessini Jadmerenkaytava-teosta.

Kiitokseni my6s Lapin maakuntakirjastolle seka niille lukemattomille yhteistyokump-
paneille ja eri virastojen henkil6ille heiddn ystavillisestd avustaan ja asiantuntemuksestaan.
IIman teitd Jadmerenkaytava-teos ei olisi nahnyt paivinvaloa.

Taiteiden maisteri Jouni Hyvaristé kiitin hyvasta yhteistyosta kirjan graafisessa suunnit-
telussa ja taittotyossa.

Rovaniemelld isanpidivini 11.11.2012
Erkki Lilja

Rakennusmestari
Lapin tiepiirin ex-tieperinnehenkil6
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UrtiMA THULE

Osa 1
Ultima Thule

Kuinka Barentsinmeri sai nimensa
Koillisvayla avautuu
Ultima Thulen lumo

Ultima Thule,

maa lumen ja jddn.
Mind kaukana olen ollut
ja jdlleen sinut nddn.

Ultima Thule,

maa lumen ja jddn.
Mind takaisin olen tullut
ja luoksesi nyt jédn.

- Kére Panne

Seuraavan sivun kartta: Karttaote yleiskartasta Eurooppa ja Aasian lansiosat/
Philip Cluver 1616.
Lahde: Heikki Rantatupa/Historialliset kartat/Jyvaskylan yliopisto
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UrtiMA THULE

Ultima Thule

Massalian (nykyinen Marseille) siirtokunnassa n. 300 vuotta eaa. eldnyt kreikkalainen
tiedemies Pytheas: "Maata ei varsinaisesti ole, ei mydskddn merta eikd ilmaa, vaan ai-
noastaan jonkinlainen niiden seos, marine lung, jossa maan, veden ja kaikkien muiden
sanotaan yhtyvdn jonkinlaiseksi yhdistelmdksi, jonka seassa ei voi sen enempdd kdvelld
kuin purjehtiakaan.”

Kuinka Barentsinmeri sai nimensd

Espanjalaiset ja portugalilaiset hallitsivat 1500-luvulla suvereenisti Intian ja Kiinan kauppaa.
Heidén sotalaivansa valvoivat merellistd kauppatietd, joka kulki Afrikan eteldkirjen, Hy-
vintoivonniemen ympdri itidn. Pohjoiset maatkin himoitsivat iddn kauppaa, ja kun ne eivit
voineet kayttda eteldistd meritietd, alkoivat ne etsid uutta kulkuviyldd pohjoisesta. Hollanti
varusti useita retkikuntia etsimdan pohjoisen kautta meritietd Intiaan ja Kiinaan. Toukokuun
20. péivand 1596 alkoi Amsterdamin satamasta hollantilaisen Willem Barentsin kolmas tut-
kimusmatka Jiamerelle. Huippuvuoret 16ytyivit. Barents suuntasi matkansa kohti Novaja
Zemljaa. Elokuun viimeisena pdivina Barentsin laiva ohitti Zemljan pohjoisimman niemen.
Jdit estivit etenemisen itddn ja linteen. He joutuivat talvehtimaan ajopuista rakentamassaan
talossa. Koska he eivit saaneet laivaa irti jaistd, Barents paitti palata veneilld takaisin ja matka
linteen alkoi juhannusaattona. Barents kuoli kesikuun 30. pdivinad 1597. Matkalaiset onnis-
tuivat pdasemidin Kuolan linnakkeeseen, josta he saapuivat Hollantiin marraskuun 8. piivina
1597. Meri Huippuvuorten ja Novaja Zemljan vilissd sai nimen Barentsinmeri.

oy 1[

E

.J'

R

Pisteviivalla on kuvattu Barentsin kolmannen matkan reitti. Mare Petzorke -meri tunnetaan nykyisin Bar-
entsinmerend ja Finmarchia nykyisena Finnmarkina seké Pohjois-Suomena. Kartta J.J. Pontanin teok-
sesta Rerum eturbis Amstelodamensium historia, Amst, 1611.

KUINKA BARENTSINMERI SAI NIMENSA
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UrtiMA THULE

Koillisvayla avautuu

Pohjois-Suomi -lehden (17.10.1877 n:o 81) paikirjoi-
tuksen otsikko oli "1878 wuodenjdamerenreitti”. Artik-
kelissa oli lainattu professori Nordenskiéldin Ruotsin
kuninkaalle osoittama kirje:

1878 WUODEN JAAMERENREITTL.

Professori Nordenskiold, joka w. 1875 kuljetti en-
simmadisen eurooppalaisen laiwan jiameren halki
suuren Jeniseivirran suulle pohjois-Aasiassa ja siten
mailmankaupalle 16ysi uuden siihen saakka tunte-
mattoman kulkuwiylén, ja joka wiime wuonna teki
saman reissun uudestaan, on Ruotsin kuninkaalle,
jonka alamainen hin on, waikka suomalainen synty-

ansd, nykyaan esittinyt kolmannen matkan tekemista

tulewana wuonna samoilla wierailla wesilla. Esitys on
lyhykiisesti seuraawa: A. E. Nordenskiold.
Tarkoitukseni olisi heindkuun alussa lihted Ruot-

sista warta wasten jditten seassa kulkemaan rakennetulla hoyrylaiwalla, joka varustetaan ruo-
kawaroilla korkeintaan kaheksi wuodeksi, ja paitsi tieteellistd neljin eli wiiden hengen seuraa
ja neljad Norjasta hyyrittya jadmerenkalastajaa, miehistoksensi ottaa yhen meriupseerin,
yhen ladkirin ja korkeintaan kaheksantoista miestd alakomentajia ja merimiehid, kernaimmin
vapaaehtoisia kun. (kuninkaallisesta) laiwastosta. Matka suunnataan aluksi johonki sopivaan

haminaan Ruijassa, josta kiwihiilid lastataan. Siitd kuljetaan Wienan meren suitse ja Murmanin

ynivaltameri

Barentsin meri

Novaja Zemilja

Vegan reitti ja talvehtimispaikka.
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UrtiMA THULE

meren halki NoWaja Semljan saarimaata kohti sen sywin ja kaitaisen salmen linsisuuhun, joka
jakaa sanotun saaren kahtia. Tamdn Matatshkin-nimisen salmen lapi paastya tullaan Karian
merelle, jonka seldlld uiskentelewain jéitten wilitse on pyrittdwé Jemisein suuhun Didsonin
haminaan, johon samoin kuin edellisind wuosinakin toivon paisewamme Elokuun alkupuo-
lella. Niin pian kuin asianhaarat myontawit, retkikunta taalti jatkaa kulkuansa pohjaiseen
pdin sitd jaatontd merirdnnid seuraamalla, jonka Obin ja Jenisein laajain wetten walttimitta
tdytyy synnyttid pitkin rannikkoa Tsheljuskinin niemeen saakka.

Tsheljuskinin nokka, joka on Aasian pohjoisin niemi, on ainoa paikka ehotetulla matkalla,
jossa ei yksikddn pienempi laiwa ole purjehtinut, ja sitd ehka syystd pidetdin waikeimpana
laiwan kuljettavana paikkana koko koilliswiylalld. Koska sentddn meriluutnantti Bronshishew
w. 1736 pienill4, kelvottomasti rakennetuilla joki-aluksilla pddsi muutaman minutin pdahin
sanotusta niemestd, ei pitdisi meidan kaikilla nykyajan apukeinoilla varustetun laiwan kohata
kovin paljon waikeuksia tistd ohitse purjehtiessaan. Niinpd Brontshishew purjelaiwallaan
kerranki kulutti kolme wiikkoa taipaleella, jonka nykyaikainen héyrylaiwa paiwassa kulkee,
sekid kdantyi tutkintoretkiltidn syksyisin kotia pdin juuri silloin kuin jidseikat pohjoismeressa
ovat edullisimmat. Tsheljuskinin nokan siwu paistyamme meilld arwattavasti olisi jadton
merenselkd Behringin salmeen saakka, johon olisi ennitettiwa ennen syyskuun loppua.
Behringin salmesta kuljettaisiin ensin johonkin Aasialaiseen satamaan, josta sopisi lahettdd
tietoja kotimaahan, seka sitten koko Aasian ympiri Suezin kanawalle.

Jos retkikunta ei paisisi Tsheljuskinin nokan siwu, saisiwat asianhaarat mairitd, jos laiwa
heti palaisi Eurooppaan taikka jaisi talwimajaan johonkin Siperian pohjoisrannan satamaan.
Jalkimmaisessa tapauksessa olisi seuraawana kesidna hywi tilaisuus tarkedin tutkintojen teke-
miseen Siperian jadmeressd ja kesan kuluessa ihan warmaan joku tilaisuus Behringin salmelle
pdin purjehtimiseen my6skin ilmaantuisi, kun etelituulet ajaisiwat jait rannikolta ulommaksi.

Vega talvisatamassa. L. Palanderin, kevaalla 1879 ottaman valokuvan mukaan.
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Joulujuhla Vegalla oli hieno karusta ympéristdsté huolimatta.

Prof. Nordenskiold pyytid, ettd retked warten jo ostettu hoyrylaiva Wega saataisiin
Karlskronan laiwastovarvissa panna tdyteen kuntoon, ja warustettaisiin tarpeellisella kiwi-
hiilimaaralld ja kahen wuoden muonawaralla; ettd laiwaston wiéesta ldhtewit wapaaehtoiset
saisiwat sind aikasna kuin matkaa kestii, nauttia palkkaansa ja muita wirkaetuja, samoin kuin
sotaretkelld, seki ettd laiwa, jos sité tulee kuljettamaan meriupseeri ja sen wiesto suurimmalta
osaltaan olemaan laiwaston wiked, saisi kantaa sotaflakua [suomennos: sotalippu]”.

E. A. Nordenskiold sai varat Vega-laivan varustamiseen. Matka, joka oli Nordenskioldin kol-
mas yritys Koillisviylan 16ytimiseksi, alkoi Karlskronan satamasta kesikuun 22. Jidmeren
purjehdus alkoi heindkuun 21. pdivinad Tromsasta "lukuisan rannalle kokoontuneen ihmis-
joukon hurraa huutaessa”

Jadmerelld vihan Beringin salmesta linteen, jdi Nordenski6ldin retkikunnan hoyrylaiva
Vega jiihin. Vega joutui talvehtimaan Jddmerelld jiihin juuttuneena lihelld Beringin salmea
muutaman kilometrin etdisyydelld rannikosta, jolla asusti vihiinen tshuktshilainen samo-
jedipaimentolaisryhmai. Vega juuttui jaihin syyskuun 28. piivina ja joulunvietosta “jaissd”
Nordenskiold on kirjoittanut:

Jouluaaton vietimme totutulla pohjoismaisella tavalla. Tosin olimme unohtaneet ottaa muka-
namme joulukuusta, kuten 1872-1873 vuoden retkelld, teimme, mutta sen sijaan sai tohtori
Kjellman tshuktshilaisia ystaviimme hakemaan meille pajuvarpuja, eteldisten vuorten takaisista
laaksoista. Nididen avulla saatiin ajopuurungosta rehevi, oksainen puu, jossa kirjavat paperilius-
kat saivat edustaa vihannuutta. Se pystytettiin, salpautumisemme jilkeen varsitydhuoneeksi
sisustetulle, joulujuhlaa varten puhdistetulle ja lipuilla somasti koristetulle vilikannelle. Koko
joukko, tahdn tarkoitukseen vaseti matkaanotettua vahakynttilda sekd noin kaksisataa, ennen
lihtodmme lahjaksi saamaamme tahi ostamaamme joululahjan kiinnitettiin joulupuuhun.
K:lo 6j. p.p. kokoontuivat kaikki upserit ja miehisto vilikannelle. Arvan-heitto alkoi, ja silloin
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talloin pistettiin jyskdavaa polskaa oudonnikéisen joulupuun ymparilla. Illallisesta ei puut-
tunut jouluolutta eiki liikkioa. Myohemmalld tarjottiin vilikannella viisi punssimaljakkoa.
Niitd tyhjennettiessi laulettiin, sekd pidettiin puheita kuninkaalle ja isinmaalle, retkikunnan
onnistumiselle, sen pallystolle ja miehistolle, kotonaoleville perheille, sukulaisille ja ystaville
ja viimein joulupuumme koristajille matruuseille C. Lundgren ja O. Hansson seka limmitti-
jille O. Ingelsson ja C. Carlstrom.

Toisetkin juhlapiivit vietimme parhain tavoin ja Uudenvuodenyona k:lo 12 tervehdimme
uutta vuotta kovilla, sirkykranaattilaukauksilla Vegan rihlatykeista sekd kannelta lasketuilla
raketeilla.

Vega joutui talvehtimaan Jadmerelld jaihin juuttuneena ldhelld Beringin salmea syyskuun
28. paivasta 1878 heindkuun 18. paivaan 1879, jolloin laiva pdisi jatkamaan matkaa. Otteita
Nordenskioldin kirjoittamasta matkakertomuksesta: "Kello 11 e.p.p. (heinikuun 20. piiwi
1879) olemme keskelld sitd salmea. Joka yhdistdi Pohjoisen Jidmeren Tyweneen mereen, ja
tassd tervehdittiin wanhaa ja uutta mailmaa lipuilla ja tykkien paukkinalla.” Luvun loppuosassa
Nordenskiold toteaa: ”Vihdoin viimeinkin oli siis se tarkoitusperd saavutettu, ettd kun useim-
mat merioloihin perehtyneet miehet ovat paittineet asian mahdottomaksi, on koillisviyla
vihdoinkin avattu.” Vuosisatoja kestaneet yritykset Koillisvaylin avaamiseksi olivat paittyneet.

LAHTEET: Luku kuvineen on referoitu A. E. Nordenski6ldin 2-osaisesta teoksesta ”Vegan matka Asian ja Europan ympiri’, joka ilmestyi 1881

suomenkielisend Wiipurin Kirjallisuus-Seuran kustantamana. Teoksesta on Kustannusyhtié Otava julkaissut nikoispainoksen 1980.

KULKUNEUVOJA JAAMERENKAYTAVALLA
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Ultima Thulen lumo

Norjalainen napaseutututkija ja kirjailija Fridtjof Nansen (1861-1930) johti vuonna 1893
juhannuksena alkanutta tutkimusretked, jonka tavoitteena oli padsta Siperian rannikolta poh-
joisnavalle ajelehtimalla merivirtojen mukana Pohjoisen Jadmeren yli. Norjan hallitus my6nsi
varat naparetken varusteluihin, laivan rakentamiseksi ja miehiston palkkaukseen. Matka alkoi
juhannuksena 1893. Tutkimusmatkailijoiden Fram-laiva, joka oli suunniteltu kestimaan
ahtojdiden puristuksen, juuttui jaihin Siperian rannikon edustalla ja alkoi ajelehtimisensa
kohti pohjoisnapaa. Huomattuaan, ettd laiva ohittasi ajelehtimalla pohjoisnavan, Nansen
paatti helmikuussa 1895 toverinsa reserviluutnantti Fredrik Hjalmar Johansenin kanssa pyrkid
koiravaljakoilla ja hiihtamallad pohjoisnavalle. He eivit saavuttaneet tavoitettaan. Matkalaiset
kiantyivit takaisin leveyspiiriltd 86 astetta 14 minuuttia huhtikuussa 189S. Paluumatka oli
ankara ja matkalaiset joutuivat sydoméin vetokoiransakin. Frans Joosefin maassa talvehdittuaan
he kohtasivat Frans Joosefin maan eteldosassa kesikuun 17. paivd 1896 tutkimusmatkailijoita,
jotka kuljettivat Nansenin ja Johansenin Pohjois-Norjaan, jossa he kohtasivat jiistd vapautu-
neen Fram-laivan miehiston. Kohtaaminen oli riemuisa ja tutkimusmatkailijat saivat kaikkialla
Norjassa sankarin vastaanoton.

POHJAN
PIMEILLA PERILLA

Norjalainen Mapaseutwretki 18931596
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Pohjoisin telttapalkkamme 86" 14" huhtikoun 8 pHivink 1805

Fridtjof Nansen oli erittdin energinen tutkija ja kirjailija. Jo seuraavana vuonna 1897
palattuaan arktiselta matkaltaan han julkaisi retkestadn 2-osaisen alun yli tuhatsivuisen tie-
teellisen matkakuvauksen piirroksineen ja valokuvineen seka paivakirjamerkintéineen. Teos
ilmestyi samana vuonna my6skin suomeksi Pohjan Pimeilld Perilld nimisend 2-osaisena lyhen-
taimittomini teoksena. Teoksen paivikirjamerkinnit voivat lukijassa herittdd perimmaisen
kysymyksen, miti Fridtjof Nansen todellisuudessa etsi.

Ote Nansenin piivakirjasta, perjantai lokakuun 26. paivini 1894:

Istun yksin tdalld kajuutassani, ja ajatukset harhailevat kaksi vuotta ajassa taaksepain. Mika
on se demoni, joka kutoo elimin lankoja ja yhd uudestaan pakottaa meidit kulkemaan teit,
joita emme tahtoisi kulkea? Velvollisuudentuntoko minua vain ajoi? Voi ei, mindkin olin kai
lapsi, joka maalasi tuntemattoman mielessddn saduksi ja uneksi siitd niin kauan, ettd uskoi
sen todella olevan olemassa. Ja mind 16ysin sen — 16ysin jain suuren sadun, syvin ja puhtaan
kuin kaikkeuden darettomyys — sadun mykasti, tihdin kimmeltivistd napaseudun yostd,
itse luonnosta kaikessa syvyydessiin, itse elamin salaperdisyydesti, kaikkeuden ikuisesta
kiertokulusta, kuoleman jylhyydestd ilman tuskaa ja punaa. T4ill4, niin, talld keskelld suurta
yotd seisot paljaan, yksinkertaisen luonnon edessi. Hartaana polvistut ikuisuuden dareen ja
kuuntelet, ja sind kuulet Jumalan, kaikkivaltiaan, kaikkeuden sydamen.

LAHTEET

Fridtjof Nansen: Pohjan Pimeilla Perilld, osat I ja II. Osakeyhtié Weilin & G66s Ab Helsinki 1897;
Wolfgang Sonntag: Nansen, 16ytoretkeilija-rauhan sankari. Rithimaen Kirjapaino Oy 1947;

Matti Lainema, Juha Nurminen: Ultima Thule pohjoiset I6ytoretket. Art-Print Oy Helsinki 2001.
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Ultima Thulen salaisuudet

Pohjoisnavalle pyrkijoitd on kadonnut arktiselle jidlakeudelle joko laivojen haaksi-
rikoissa tai nddntyneina jaatikoille. Muutamien ryhmien paivakirjoja, jotka kertovat
yli-inhimillisistd ponnistuksista, on 16ytynyt. Mutta toisista kadonneista ei jalkedkaan.
Jaatikot sailyttavit salaisuutensa. My6s Pohjoisnavan 16ytdjasta.

Amerikkalainen tutkija Frederik Cook viitti kiyneensa Pohjoisnavalla 1908. Hinen
maamiehensi Robert Peary yritti todistaa Cookin viitteet vairdksi sanoen olevansa itse
ensimmdinen Pohjoisnavan valloittaja 1909. Varmoin mittakojein néytettiin toteen,
ettd norjalainen Roald Amundsen ja italialainen Umberto Nobile ylittivit Pohjoisna-
van 1926 ilmalaiva Norgella lennollaan Huippuvuorilta Alaskaan. 1928 Nobile ldhti
toiselle arktiselle lennolle ilmalaiva Italialla, mutta retkikunta katosi. Amundsen liittyi
etsintdpartioon, jokaldhti etsimaén sitd. Toinen etsintdpartio 16ysi ilmalaivan ja Nobilen,
joka oli elossa. Sen sijaan Amundsen ja hanen retkikuntansa eivit koskaan palanneet.

Ranskalaissyntyinen 43-vuotias Suomen kansalainen, inarilainen matkaopas ja
elamysseikkailija Dominick Arduin yritti ensimmaisena naisena valloittaa yksin Pohjois-
navan 2003. Matka keskeytyi kun Dominick jaadytti varpaansa, mutta hin eilannistunut.
Hin teki uuden yrityksen vuoden 2004 maaliskuun alussa ja katosi. Viimeisten tietojen
mukaan Arduin oli ylittiméassd meloen avovesialuetta. Laajamittaisissa etsinnoissa kay-
tettiin myos helikoptereita ja limpokameroita. Dominickin etsinnit eivit tuottaneet
tulosta. Maaliskuun 13. paivina 2004 hinesta tehtiin ulkoministeriélle katoamisilmoitus.

Lapin kirdjaoikeuden tekemilld paatokselld 9. syyskuuta 2005 Dominick Arduin
julistettiin kuolleeksi.
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